Morgeli
Der Neid und
die Okologie

Von Christoph Mdérgeli

eim Neid handle essich um eine Kernfrage
B unserer Gesellschaft, schrieb der Soziologe
Helmut Schoeck, «sobald sich zwei héshere Le-
bewesen miteinander vergleichen kénnens»,
Erst der Vergleich eréffner den Unterschied,
und vom Unterschied nihrt sich der Neid. Eine
zweite wichtige Erkenntnis von Schoeck: Aus
Neid kann der Mensch zum Zerstérer werden.

Soziologische Theorien sind gut. Russische
Volkserzihlungen viel besser: Gort begab sich
eines Tages zu einem besonders armen, vom
Schicksal geplagten Bauern. «Du hast einen
Wunsch frei», eréffnete Gottdem Mann. «Aber
bedenke, was immer du dir wiinschst, dein
Nachbar wird das Doppelte erhalten.» Das Ge-
sicht des Bauern wurde fahl, er zogerte einen
Momentund sagtedarauf mitgepresster Stim-
me: «Dann reiss mir ein Auge aus, Herr.»

«Aller Neid ist zwischen Nachbarn», heisst
es im «Deutschen Sprichwérter-Lexikons» von
K.F.Wander (1863-1880). Die Missgunst findet
ihr Objekt immer in unmittelbarer Nihe. Der
fahrbare Rasenmiiher von nebenan 16st viel
grossere Neidgefiihle aus als die ferne, uner-
reichbare 250-Millionen-Jacht des russischen
Milliardirs Abramowitsch. Der Rasenmiher
kannauch ein Offroadersein. Anihm kristalli-
siertsich zurzeitdas Neidphinomen am deut-
lichsten. Die Griine Partei will den Offroader
vonallen Schweizer Strassen verbannen. Selbst-
verstindlich aus edelsten Motiven, denn der
Neid ist so wandlungsfihig wie der Mensch
selbst. Mit der Okologie hat er sich bloss ein
neues Gefieder zugelegt. Der Neid - laut katho-
lischer Theologie eine Todsiinde — tarnt sich als
gute Tat. Doch die Offroader-Initiative macht
*ine besondere Eigenschaft der Missgunst deut-
ich: Die Befriedigung ist fiir den Neider viel
grosser, wenn der andere etwas nicht (mehr)
1at, als das Objekt der Begierde selber zu be-
itzen, Es macht mehr Spass, Offroader zu ver-
vieten, als selber einen zu fahren.

Bei allem Antiamerikanismus gesteht man
len Amis immerhin zu, dass ihre Gesellschaft
lichtderart von Neid zerfressen ist wie die un-
ere. «Ich darf auch nach oben», lautet die an-
elsichsische Form der Gerechtigkeit. Wih-
endbei unsGerechtigkeitalsGleichheitsgebot
erstanden wird. Insofern ist Arnold Schwar-
enegger ganzin Amerikaangekommen: Statt
in Offroader-Verbot zu erlassen, riistete er
cinen Hummer zum Oko-Mobil mit Wasser-
offantrieb um. Ein beneidenswertes Land,
iese USA.
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Bodenmann

Elektroschocker

Von Peter Bodenmann — Gehort die Zukunft dem Elektroauto?
Eine kleine Nachhilfelektion zum Okologischen Fortschritt.

och vor ein, zwei Jahren galt, wer 6kolo-
Ngisch und dkonomisch auf Elektroautos
setzte, im besten Fall als beschrinkt zurech-
nungsfihig. Jetzt widmen die Wirtschaftswoche
und der Spiegel dem Elektroauto ihre Titel-
geschichten. Und die deutschen Griinen be-
ginnen, sich an Tagungen dem dkologischen
Fortschritt namens Elektroauto anzundhern.
In der Schweiz herrscht noch Funkstille. Wir

brauchen erfahrungsgemiss linger,um etwas |

zu begreifen. Deshalb eine kleine Nachhilfe-
lektion am Beispiel der englischen Elektro-
flunder Lightning GT.

Erstens: Dieser heisse Sportwagen muss nur
alle 400 Kilometer an die Steckdose. In zehn
Minuten sind seine Batterien wieder aufgela-
den. Die halten 15000 Zyklen lang. Und miis-
sen somit erst nach 600000 Kilometern ge-
wechselt werden.

Zweitens: Der Lightning GT bringt dank
Radnabenmotoren 653 PS auf seine breiten
Reifen. So viel Power wie die stirksten ameri-
kanischen Trucks. Der schicke Schlitten be-
schleunigt in weniger als 4 Sekunden auf 100
Kilometer pro Stunde.

Drittens: Die Nano-Safe-Batterien haben
eine Ladekapazitit von 36 Kilowattstunden.
Die Maschine verbraucht somit auf 100 Kilo-
meternur g Kilowattstunden Strom. Die Sprit-
kostensinken fiir dielautlose Fahrt von Ziirich
nach Bern auf Fr. 2.50 fiir den dazu notwen-
digen Okostrom aus Windkraft.

Heisser Sportwagen mit Power aus der Steckdose: 1. ightning GT.

J Viertens: In der Schweiz fahren 3 Millionen
Personenwagen pro Jahr durchschnittlich gut
15000 Kilometer weit. Wenn Nicolas Hayek
endlich Solarzellen mit 30 Prozent Wirkungs-
grad auf den Markt bringt, brauchen wir pro
Auto selbstim nebligen Mittelland nur 6 Qua-
dratmeter Dachfliche fiir die Solarzellen.
Fiinftens: Autos stehen 23 von 24 Stunden
still. Jedes an die Steckdose angeschlossene
Elektroauto ist potenziell ein kleines Speicher-
kraftwerk. Zwecks Glittung der Tagesspitzen.
Die ersten PCs samt Drucker kosteten mehr
als 20000 Franken. Heute kénnen wir leis-
tungsfihigere Computer samt Drucker fiir we-
niger als 1000 Franken posten. Der iibermoto-
risierte Lightning GT ist ab 2009 fiir 300000
Franken zu haben. Der Preis vergleichbarer

tibermotorisierter Maschinen wird innert 10
Jahren absehbar auf 60 0oo Franken sinken.

Die Bahnen werden 6kologisch unter Druck
kommen. Spitestens wenn vollau tomatisch
gesteuerte und kollektiv verwaltete Elektro-
autos die Kapazititen der bestehenden Stras-
sen und Parkplitze kostengiinstig vervierfa-
chen. Alles nur Zukunftsmusik? Hier spieltin
Zukunft die Musik. Nur das genaue Datum,
wann sich Gaddafi warm anziehen muss,
scheint noch etwas offen.
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