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Alle grote fabrikanten willen de komende jaren
elektrische auto's op de markt brengen. Maar
waarom wachten? De op stroom rijdende
Twike is gewoon te koop in Nederland en je
mag er zelfs de snelweg mee op.
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e Twike is een driewie-
ler met autokenteken,
die gewoon viahet stop-
contact wordt opgela-
den. Qua techniek en
zitpositie heeft ie meer
weg van een overdekte
ligfiets dan een volwaardige auto,
maar hij rijdt uren op een paar euro
aan stroom. Je opent ‘'m door een
glazen kap omhoog te trekken,
waarna je je neervlijt in een van de
twee tamelijk krappe stoeltjes. Ach-
ter je zit een bagageruimte die aan-
zienlijk groter is dan die van de
Smart. Voor je neus be-
vindt zich een tamelijk
elementair dashboard,

‘Voor de prijs

het milieu en de gestegen brandstof-

prijzen merken we dat veel mensen

op zoek zijn naar alternatieven.”
Door een knop op de joystick in te

drukken gaat de Twike rijden.

Zacht drukken is rustig wegrijden,
helemaal indrukken betekent een
sprintje. De zoemende geluiden
klinken geruststellend en de-accele-
ratie voelt snel aan. Het voorwiel zit
wel ver voor je, waardoor het ne-
men van een bocht even wennen is.
Door het lage zwaartepunt van de
onderin de auto gemonteerde
accu’s kun je na verloop van tijd
toch vrij snel de bocht
om. Je mag er zelfs de snel-
Weg mee op, maar impor-
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rice Bergmans (43) &5
uit het Limburgse

Wellerlooi. ,,Door ©
de klimaatproblema-
tiek, de interesse in

te blijven, maar als ze ook
maarietssneller gaan, ko-
men ze je voorbij en dat
lijkt me geen prettige
ervaring. Maar de

regionale wegen
zijn prima te
doen.”
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Eind vorige eeuw doken eerdere generaties van de Twike al eens op in
het Nederlandse landschap.

Techniek

Actieradius: 200 km maximaal
Laadstation: Stopcontact

0-50 km/u: 10 seconden.
Maximumsnelheid: 85 km/u
Gewicht: 240 kilo incl. accu's
Belading max: 450 kilo
Afmetingen: 2,65x1,20x1,20 cm
Bagageruimte: 250 liter
Constructie: Aluminium frame
Prijs: vanaf 18.000 euro

Het meest revolutionaire aan de
Twike is zijn besturing. Die ge-
schiedt namelijk met een joystickin
plaats van een stuur. Na een kwar-
tiertje begin je je af te vragen waar-
om we eigenlijk nog massaal zitten
te ‘hoepelen’ in onze moderne
auto’s. De joystick voelt heel intui-
tief aan en vergt nauwelijks gewen-
ning. Bovendien heb je alles in de
hand; cruisecontrol, gas, rem en
richtingaanwijzer zijn in de joystick

geintegreerd en schakelen hoeft
niet in een elektrische auto.

Alle Twikes worden gemaakt vol-
gens de wensen van de klant. Echt
goedkoop zijn ze dan ook niet. ,,.De
Twike is te koop vanaf18.000 euro,”
aldus Bergmans. ,Maar wiljeereen |
met de sterkste accu’s, lederen be-
kleding en een paar extra’s danzitje
al snel halverwege de 20.000 euro.
De topmodellen kosten soms wel
30.000 euro. Er is ook een versie
metpedalen, zodat je mee kunttrap-
pen om nog eens 5 tot 20 procent
extra energie te besparen.”

De adviseur bij bedrijfsoverna-
mes kwam op het idee om de Twike
te importeren toen hij een jaar met
sabattical was gegaan.

Bergmans: ,,Jk was altijd al geinte-
resseerd in techniek en ben tame-
lijk milieubewust. We hebben een
aantal zonnepanelen op het dak en

-ik was op zoek naar mogelijkheden
om meer te doen met deze milieu-
vriendelijk opgewekte elekiriciteit.
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De Twike heeft geen stuur maar een joystick en die vorm van besturing
blijkt een stuk eenvoudiger dan het gehoepel in.een gewone auto.

Volgens importeur Maurice Berg-
mans verdient de Twike zichzelf
binnen drie jaar terug wanneer
deze als tweede auto wordt ge-
bruikt. ,,Je bespaart tussen de 200
tot 250 euro per maand. Op een
afstand van 100 kilometer ver-
bruikt de Twike 5 kilowatt. Dat kost
precies één euro. Met nachtstroom
is het nog goedkoper. Qua energie-
waarde is dat vergelijkbaar met
een auto die 0,6 liter per 100 kilo-
meter verbruikt, oftewel één op
166,7. lk zeg wel eens: voor het

Tweejaar geleden kreeg ik de eerste
Twike binnen.”

Bergmans ziet de toekomst van
de elektrische auto zonnig in. ,,Er
zijn veel problemen met de distribu-
tie van waterstof en dat geldt niet
voor elektriciteit. Er zijn immers
meer stopcontacten dan tanksta-
tions in Nederland.” :

Volgens Bergmans zijn de accu’s
en elektromotoren van tegenwoor-
dig een stuk beter dan die van tien
jaar geleden. ,,Bovendien zijn veel
fabrikanten bezig mret het ontwikke-
len van elektrische auto’s die bin-
nen enkele jaren op de markt ko-
men. Daarom wordt er de laatste
tijd veel energie ingestoken om ze
nog krachtiger te maken. Ze wor-
den ook steeds lichter. Daarmee
kan het probleem van de relatieflan-
ge laadtijd worden verholpen. Op
dit moment staat één minuut laden
gelijk aan één kilometer rijden.
Maar je zou ook gewoon accupak-
ketten kunnen wisselen.”

Binnen drie iair de investering terugverdiend

bedrag van één volle tank diesel
rijd ik het hele jaar in mijn Twike."
Qok de verzekering en het onder-
houd zijn volgens Bergmans stuk-
ken goedkoper. ,,Er zitten bijna
geen bewegende delen op endrie
nieuwe banden voor de Twike zijn
net zo duur als één band op mijn
Volvo. Bovendien is de Twike
vrijgesteld van wegenbelasting en
hoeft 'ie ook geen APK-keuring te
ondergaan. Ze zijn ook tamelijk
duurzaam. Alle Twikes die ooit
gebouwd zijn, rijden nog."




